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~Vorrang lur ein Verkehrsmittel ist falsch*

Fulgangerzone oder Autostralse = der Streit um die Friedrichstrale gcht in die nachste Runde. Tobias Noler, Vorsitzender
des Berliner Architckten- und Ingenicurvereins, aber Mythos, Historic und Zukunft des Boulevards

Herr Nafer, seit Mittwoch ist die Berliner
Friedrichstrufse aufgrund eines Urteils des
Verwaltungsgerichts wieder fiir den Auto-
verkehr geaffnet. Im Hause von Mobilitats-
senatorin Bettina Jarasch wird unter Hoch-
druck eine Umwidmung zur Fufganger-
zone vorbereitet. Das vorangegangene Fx-
periment, bei dem die Fuflgangerzone mit
einem Radschnellweg kombiniert war,
funktionierte dort nicht. Was lief schicf?

Es fehlie an cinem Gesamtkonzept. Man
hat einen Aktionismus gestartet, der
nicht aul Analyse der Situation beruht,
sondern ein politisches Statement war.
Die Friedn. hstadt 1st ein Netzwerk, und
wenn man Ja plétzhich eine Linte stark
betont oder herausnimmt, hat das Fol-
£en. Wir haben in Deutschland ausfiihr-
lich Erfahrungen mit Fufgingerzonen ge-
sammelt, die immer eine explizite Vorder-
seite und eine Rilckseite produzieren,
diese dann rmut Lieferverkehr und Mull.

»Die DDR hat das Zentrum
eigentlich nur bis zum Palast
der Republik interessiert*

Die Friedrichstrafie ist ein Mythos. Was
war das historisch fiir eine Strafie?

Diese fiber drei Kilometer lange Strafie
hat auch fruher schon unterschiedliche
Abschnitte gehabt und fihrt durch die
beiden 300 Jahre alten Stadterweiterun-
gen Friedrichstadt und Dorotheenstadt,
siidlich und nordlich der Linden. Das
wurde nicht alles in einem Zuge entwi-
ckelt. Die Friedrichstrafie ist sukzessive
von Norden nach Siiden erweitert wor-
den. Dadurch gab es natiirlich unter-
schiedliche Gegenden. Die Hauptver-
kehrs- und Einkaufsachse war Ende des
19. Jahrhunderts eigentlich die Leipziger
Strafie. Die Friedrichstralle, zeitweise
auch Zentrum der Berliner Prostitution,
stellte die Verbindung dar zwischen der
Leipziger, den Linden und dem Bahnhof,
Dieses Zentrum hat sich bis in die vierzi-
ger Jahre schr urban entwickelt, dann ka-
men Krieg, Teilung, Mauerbau, Jetzt er-
zeugt es neue P'robleme, wenn man aus
dicsem groflen Innenstadtbereich eine
Ader herausmimmt und sagt: Da setzen
wir jetzt mal einen Stent.

Um in der medizinischen Terminologie zu
bleiben: Der Kurfiirstendamm ist eingebet-
tet in ein gesundes Stadtgewebe, die Fried-
ric nicht. Wie kann sie wieder flo-
rieren, wenn die Urmgebung nicht floriert?
Der Unterschied zwischen Kurfiirsten-
damm und Friedrichstrafe ist maximal,
nicht nur geschichtlich, auch in der Nut-
zung. Der Kurfiirstendamm st historisch
der exzentrische Westen, auch in dem
Sinne, dass er das maximale Stadrwachs-
tum in diese Richtung darstellt. Er ist um-
geben von grofzigigen Wohnvicrteln,
die durchgingig mondin bewohnt wa-
ren. auch wenn sie sich natiirlich gewan-
delt haben. Die Friedrichstadt st 300
Jahre alter und gehort zum historischen
Stadtkern, war aber bis 1990 Grenzge-
biet, Zonenrand. Die DDR hat das Zen-
trum eigentlich nur bis zum Palast der Re-
publik interessiert, das Aufenministe-
rium fungierte als eine Art Wand nach
Westen, da hérte die Hauptstadt der
DDR mehr oder weniger auf. Solche bra-
chialen Einschmitte lassen sich nicht mal
eben so beiseite kehren

Es ist in den vergangen 30 Jahren nicht
wirklich gelungen, die Friedrichstadt wie-
der auf eigene Fifle zu stellen,

Es gab nach der Wende unterschiedliche
Optionen. Wenn man sieht, was dort ent-
standen ist, kann man sagen: Wir haben
noch Gliick gehabt. Wenigstens der baro-
cke Grundriss ist erhalten geblieben, es
ist ein stadtebaulich einigermafen ange-
nehmer, homogener Stadtkorper wieder-
erstanden. Andererseits sind auch Fehler
gemacht worden. Der grofite: Man hat
nicht parzelliert, stantdessen ganze BI&-
cke verkauft, die dann mit riesigen Objek-
ten bebaut wurden. Die fehlende Parzel-
lierung verhindert Wandelbarkeir.

Toblas Nofer, geboren
1967, hat in Aachen
Architektur studiert
und ist seit 1998 als
freischaffender Archi-
ekt in Berlin tatig.

I Seit 2019 Vorsitzen-
* der des Architekten-
: und Ingenieurvereins

wParzellen" ist ein Zauberwort der Stadt-
entwicklung. Denn sie sind meist Bedin-
gung einer kleinteiligen und damit auch
menschlichen Struktur,

Wir haben vor 25 Jahren eine Untersu-
chung gemacht, die Berliner Schwarz-
und Parzellenpline, und dabei herausge-
funden: Die physische Zerstdrung Berlins
hat zwar durch Krieg und Abriss stattge-
funden, aber die grofie Anderung der Ma-
trix der Stadt erfolgte zwischen 1950 und
1989. Es wurden Grundstiicke zusammen-
gekault, der Umbau zur autogerechten
Stadt vorangetrieben, mit Stidtebaurecht

Selt Jahrhunderten Intensiv genutzt. Die Berliner Fricdrichsrafic
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um das Jahr 1915,

grofie Flichen geschaffen. Insofern war
an einigen Stellen nichts mehr zu retten,
vor allem, weil die 6ffentliche Stadtpla-
nung auf das Privateigentum wenig Ein-
fluss hat. Es hiitte eines brachialen Ein-
griffsin das Eigentumsrecht bedurfi, hitte
man da parzellieren wollen. Auch iin Os-
ten, auch in der Friedrichstadt, wurden
Grundstiicke zusammenlegt und vielfach
ohne Restitution kurzerhand bebaut .

Was kann aus der Friedrichstrafie jetzst
werden? Ist die Riickkehr des Autoverkehrs
die Rettung? Oder eine FuRgingerzone?
Wirhaben dortein erkennbares stidtebau-
liches Konzept, das ist schon mal was,
Man muss ja auch benennen, was gut ist.
Der Gendarmenmarkt ist ein wunderschd-
ner Platz. Ich glaube nicht, dass ¢s massi-
ver Verinderungen bedarf. Die wirken im-
mer wic ein Stein, der ins Wasser gewor-
fen wird und Wellen schliigt, Wenn wir da
jetzteine Fullgiingerzone machen, cnrwer-
tet dasdie anderen Strafen. Man kann das
tun, aber man muss es bewusst tun. Was
passiert, wenn Querstrafien zu Sackgas-
sen werden, sieht man jetzt: alles voller
Lieferverkehr. Ich kann verstehen, dass
Hindler auf die Barrikaden gehen, weil
das schlagartig 1b-Lagen sind. Wir als Ar-
chitekten- und Ingenieurverein miissen
oft zusehen, wie unsere fachlichen Ein-
windevonpolitischen Interessen beiseite-
geschoben werden. Wenn man so hart mit
der Straffe umgeht und kurz nach der Co-
rona-Delle das niichste leichifen ige Expe-
riment macht, schadet man einzelnen Leu-
ten und der ganzen Stadt.

Am Kudamm stehen prachtvolle Platanen,
in der Friedrichstrafie ktnnen, heif't es im-

mer, keine Bdume gepflanzt werden, weil
direkt unter dem Pflaster die UG verlduft.

Das ist so, aber es reicht nicht, sich nur
die FriedrichstraRe anzuschen, Die Sei-
tenstrafen und die Leipziger Strafie
scheinen niemanden zu interessieren.
Man muss das als Netz verstehen und
sich Gedanken machen, wie man in die-
sen barocken Stadigrundriss Griin inte-
griert. Und Gestaltungsvorschlige entwi-
ckeln, mit Anrainern abstimmen. Es ist
mir unverstindlich, wie man so stark in
die Funktionalitdt der Strafie eingreifen
konnte ohne die doch immer so hoch ge-
haltene Partizipation.

w»lch kann verstehen,
dass elnige Handler auf
die Barrlkaden gehen“

Autoverkehr allein wird die Strafe nicht
retten.

Und Fahrradverkehr allein auch nicht.
Man hat 70 Jahre dem Auto den Vorrang
gegeben, jetzt darf man nicht den Fehler
machen, dasselbe mit dem Fahrrad zu
produzieren und sich dann zu wundern,
wenn ¢s Unfille mit Fugingern gibt.
Der Vorrang eines Verkehrstrigers gegen-
{iber allen anderen ist im Zentrum grund-
sitzlich falsch.

Inwiefern st es auch ein Problem, dass die
Friedrichstrafe als Sackgasse, am Meh-
ringplatz endet? Wilrde es der Strafe hel-
fen, wenn man das dndert?
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Ich bin ganz sicher. Der Mehringplatz ist
eines der markantesten stidtebaulichen
Probleme, die wir in Berlin haben. Der
Platz war komplett zerstért, da lag kein
Stein mehr auf dem anderen. Dann haben
Hans Scharoun und Werner Diitmann
ein Konzept entwickelt, das ich ,Experi-
ment am offenen Herzen" nennen wiirde,

Eswaraus heutiger Sicht verantwortungs-
los: Sie haben den Platzraum zur Riick-
seite erklirt und auf der .falschen” Seite
eine Strafte versucht, nimlich zwischen
denbeiden Wohnringen. Diese Zone wird
aber als Strafie nicht ernst genommen,
und die zentrale Grundfliche neigt zur
Verslumung wie alle Parks, die Riicksei-
tensind. Wenn es kein Vorne und kein Hin-
tengibt. keinen Unterschied zwischen Of-
fentlichund Privat, dann funktioniert eine
Stadt nicht. Wobei,,Privat* hier nicht . Pri-
vateigentum” bedeutet, sondern sich auf
das menschliche Verhalten im Raum be-
zieht. Selbst das 6riliche Quartiersmana-
gement schreibt, dass es sich beim Mch-
ringplatz um cinen stidtebaulichen Miss-
stand handelt. Dem wilrde ich voll zustim-
men. Ein fehlgeschlagenes Experiment,

Also was tun? Der Platz ist ja gerade erst
nach qudlend langer Neugestaltung wie-
dererdffnet worden.

Das wird nichts niltzen. Ich glaube, der
Mehringplatz ist in seiner heutigen Form
cin hoflnungsloser Fall. Der Denkmal-
schutz sehiitzt hier einen hochproblema-
tischen stiidtebaulichen Missstand. Das
muss man diskuticren sowie auch Abriss
und Neubay erwilgen.

— Das Gesprdch filhrte Udo Radelt,
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Die heimlichen
Kusse schwuler
Araber

Khaled Alesmaels Roman
LEin Tor zum Meer®

Am Beginn steht ein Brief, in dem ein
schwuler Mann aus Damaskus seine Ge-
schichte erzihlt. Es geht um seine Flucht
aus Syrien, scine Flucht vor der eigenen
Sexualitit und die Scham als Schwuler in
einer streng religivsen Familie aufzu-
wachsen. Emplinger ist der ebenfalls aus
Syrien stammende Autor Khaled Ales-
mael, der den Brief zum Anlass fir sein
zweites Buch genommen hat, Schrieb
Alesmael in seinem Deblitroman , Selam-
lik* noch fiber seine eigenen Fluchterfah-
rungen, skizziert er in ,Ein Tor zum
Meer" (Albino Verlag, 208 S., 22 €) nun
die Schicksale von zehn weiteren schwu-
len arabischen Minner aus Lindern wie
dem Libanon, Syrien, Irak und Marokko.

Einige hat Alesmael, der 1979 zur Welt
kam und inzwischen in London lebt, auf
seiner Flucht interviewt, andere kamen
nach der Veriffentlichung seines Debiit-
romans auf ihn zu. All das Material, das
Alesmael (ber die Jahre gesammelt hat,
arbeitet er poetisch auf und lasst dabei
die Grenzen zwischen Fakten und Fiktion
verschwimmen. Dadurch gelingt ihm ein
einzigartiges Werk, das von Schicksalen
erzihlt, die anderenfalls sicherlich un-
sichtbar geblieben waren, '

Alesmael schildert den Einmarsch des
1S ins kurdische Ar-Ragga aus Sicht eines
Mannes, der sich gerne schminkt und
Kleider trigt, er schreibt dber queere
Liebe im Krieg und schildert, mit wie viel
Gewalt die Kindheit
vieler Minner ver-
bunden ist. Das Leit-
motiv,des Buches ist
dabei das Meer, das
etwa als eine Frei-
heitsmetapher  ge-
braucht wird. Der Ti-
tel ,Ein Tor zum
Meer” bezieht sich
aufl das Hammam
Bab al-Bahr in der In-
nenstadt Kairos.
Den queeren Treffpunkt beschreibt Kha-
led Alesmael als stinkenden unwirtlichen
Ort, der zugleich Zuflucht bietet - ein un-
bekanntes Meer, in das man fir enige
Stunden abtauchen kann. ,Um sie selbst
sein zu kdnnen, miissen Schwule sich am
schmutzigsten Ort Kairos baden.” Mit
wie viel Gefahr der Besuch solcher
Riume einhergeht, wird im selben Kapi-
tel deutlich, als die agyptische Polizei das
Hammam stiirmt und einige Minner fest-
nimmit.

Die stindige Bedrohung schwingt auf
jeder Buchseite mit. Etwa wenn zwej
Minner sich heimlich im Keller kilssen,
wilhrend der Boden Bagdads von Bom-
ben erschiittert wird oder zwei Gefliich-
tete sich mitten von Venedig plotzlich
kilssend in den Armen halten, damit vor-
beigehende Polizisten sie nicht filr Ge-
fliichtete, sondern filr Touristen halten,

Sogewaltvollund so sehmerzvoll die Er-
fahrungen der Minner sind, so krafivoll
sind die Bilder dic Khaled Alesmacl iknen
entgegensetzt. Bilder von zaghaften Be-
rithrungen, vorsichtigen Nt‘\lilt'lﬁ"l'l'lp‘l\
und Akten der Befreiung, Mit diesem fik-
tionalen Sachbuch wolle er das Publikuim
nicht im Unklaren darfiber lassen, was
real und was nicht real ist, schreibt er im
Epilog. Vielmehr wolle er seine Lesertin-
nen duzu einladen, sich auszumalen, was
whre, wenn er einer dieser Figuren wilre,
Und das gelingt Alesmael: Er thhrt die [e-
senden so nah an die Protagonisten heran,
dass sie einen Kleinen Blick aufl das erhy.
schen kdnnen, was sich hinter dem Tor

Dle Handlung
beruht auf
wahren
Geschichten
aus mehreren
Landern

2um Meer verlsine
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